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LUFTTRAFIKHÆNDELSE 
 
Generelt 

 

HCLJ sagsnummer: HCLJ510-2013-217 

UTC dato: 05-06-2013 

UTC tid:  17:46 

Begivenhed:  Incident 

Sted: Near VOR CDA (114,900 MHz) 

Klassifikation:  Airprox B) Safety not assured 

 

Fly 

 

Registrering: 102001 

Flytype:  GULFSTREAM (GLF4)   

Flyveregler:  IFR 

Operationstype:  State flights Military  

Flyvefase: En route 

Flykategori: Fixed wing Airplane  

Sidste afgangssted: Luxembourg ELLX (LUX): Luxembourg/Luxembourg  

Planlagt landingssted: Sweden ESSB (BMA): Stockholm/Bromma 

 

Registrering: YL-BDC 

Flytype:  BOEING 757 200 

Flyveregler:  IFR 

Operationstype:  Commercial Air Transport  Revenue operations Passenger 

Flyvefase: En route 

Flykategori: Fixed wing Airplane  

Sidste afgangssted: United Kingdom EGKK (LGW): London/Gatwick  

Planlagt landingssted: Latvia EVRA (RIX): Riga (Airport) 

 

 

Flyvningens forløb 

 

Lufttrafikhændelsen involverede to luftfartøjer. Hændelsen indtraf over Nordfalster i FL410.  

Luftfartøj A (Boeing 757) var startet fra London Gatwick (EGKK) med destination Riga (EVRA) og fløj på 

en nordøstlig kurs.  

Luftfartøj B (Gulfstream 4) var startet fra Luxemburg (ELLX) med destination Stockholm-Bromma og fløj 

på en nordnordøstlig kurs.  

Radarflyvelederen konstaterede, at luftfartøj B ville indhente luftfartøj A, såfremt luftfartøj B fortsatte på den 

nuværende kurs. Radarflyvelederen instruerede piloterne i luftfartøj B, om at korrigere flyets kurs med 5° til 

venstre, således at luftfartøj B ville passere bagom luftfartøj A. Korrektionen på 5° viste sig, ikke at være 
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tilstrækkelig til at undgå en underskridelse af adskillelsesminima på 5 NM. Luftfartøj B blev instrueret om 

yderligere, at korrigere flyets kurs til 360°.  

 
 

Tid 
tt:mm:ss 

 

 
Situation – kort beskrivelse af instruktioner og manøvrer 
etc. 
 

Separation 

��Distance 
 [nm] 

��Højde 
[fod] 

17:46:24 Afstanden mellem fly A (FL410) og fly B (FL410) var 5,0 
NM. Afstanden var aftagende. 
 

5,0 0 

17:46:27 Afstanden mellem fly A og fly B var 4,9 NM og aftagende, 
hvorved adskillelsesminimum på 5,0 NM var blevet 
underskredet. 
 

4,9 0 

17:46:31 Afstanden mellem fly A og fly B var 4,7 NM. Afstanden 
forblev 4,7 NM frem til kl. 17:46:43, hvorefter afstanden 
mellem flyene steg. 
 

4,7 0 

17:46:51 Afstanden mellem flyene var 5,1 NM, hvorved 
adskillelsesminimum på 5,0 NM var blevet genetableret. 
 

5,1 0 

 

Det er Havarikommissionens vurdering, at underskridelsen af adskillelsesminima var marginal (0,3 NM) og 

at der ikke var risiko for kollision.  
 

 

 
 

 


