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Havarikommissionen

Redegorelse 2023-491

Person faldt af tog og blev draebt mellem Holmstrup og Tommerup d. 10-
09-2023

OFFENTLIGGJORT JULI 2024



Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane (Havarikommissionen) er en uathangig statslig
organisation, der har til formél at undersege havarier, ulykker og haendelser inden for luftfart og
jernbane.

Havarikommissionen underseger ulykker og h@ndelser pa jernbaneomrédet med henblik pé at
forbedre jernbanesikkerheden og forebygge ulykker.

I overensstemmelse med jernbaneloven afspejler denne redegerelse Havarikommissionens
undersogelser og sikkerhedsmaessige vurderinger af omstaendighederne ved ulykken eller haendelsen
samt dens arsager og konsekvenser.

Undersogelserne har alene et jernbanesikkerhedsmassigt formal og tager ikke sigte pa at placere skyld
eller erstatningsansvar. Derfor kan enhver brug af denne redegerelse til andre formél end at forbedre
jernbanesikkerheden eller forebygge jernbaneulykker og -handelser, fore til fejlagtige eller
misvisende fortolkninger.

Eftertryk - ogsa i uddrag - er tilladt med tydelig kildeangivelse.
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GENERELT

Sagsnummer:
Dato:
Tidspunkt:
Sted:

Uheldstype:
Uheldskategori:
Korselskategori:

Infrastrukturforvalter:

Jernbanevirksomhed:

Personskade

Passagerer:
Personale:

Personer i overkersel:

Uautoriseret:
Andre:

Underretning

2023-491

10-09-2023

19:40

Fjernbanestreekning 1, mellem Holmstrup og
Tommerup, km 173,0

Alvorlig ulykke

Andet

Togkersel

Banedanmark

DSB

Omkomne Alvorligt kvestede

Lettere kvastede

1

Havarikommissionen blev underrettet om ulykken d. 26-09-2023 kl. 11:34 af DSBs

undersogelsesleder.

Havarikommissionen fik meddelelse om, at der ved et linjesyn var fundet en ded person i greften ved
siden af sporet i km 173,0 mellem Holmstrup og Tommerup.

Da det var meget sandsynligt, at denne person var den samme, som var blevet set stiende pa siden af
et InterCitytog pé vej ud af Odense Banegard 16 dage tidligere, indledte Havarikommissionen en

undersogelse.
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Alvorlig ulykke Andet 2023-491

RESUME

D. 10-09-2023 stillede en person, herefter omtalt som afdede, sig op pé et udvendigt
indstigningstrin, ved en fererrumsder midt pa InterCitytog 70171, og kerte med toget ud af
Odense mod Fredericia.

Dette blev anmeldt til Fyns Politi, som med det samme rettede henvendelse til
Banedanmark, der fik bragt toget til standsning kort for Tommerup Station.

Pé dette tidspunkt var afdede dog allerede faldet af toget, dette med fatale folger.

Afdede blev 16 dage senere fundet af nogle jernbanearbejdere, der var i gang med et
linjesyn af infrastrukturen.

FAKTA
Beskrivelse af uheldet

Sendag d. 10-09-2023
InterCitytog 70171 ankom til Odense Station i spor 5 kl. 19:34.

Da toget ankom til perron stod flere passagerer af toget.

En af disse passagerer var afdede, som steg ud af bagerste der, gik hen til rekvarket ved
trappen pa perronen og teendte en cigaret, mens toget udvekslede passagerer.

Tog 70171 havde planlagt afgang kl. 19:35, s& lukning af derene pa toget pdbegyndtes
umiddelbart efter, at de sidste passagerer fra perronen var géet ind i toget.

Afdede skyndte sig hen til den indstigningsder, som han var géet ud af, for at komme ind i
toget igen, men derene var allerede lukkede.

Han lgb derfor hurtigt frem til naeste der, men denne var ogsa lukket.

Togfereren havde i mellemtiden gennemfort efterkontrol af derene fra forreste togset og
gik derefter ind i toget og lukkede sin egen der.

Afdede, der pa dette tidspunkt befandt sig ved bagerste togset, begyndte at lobe fremad
langs toget. Han ndede kun cirka frem til midten af toget, der hvor fererrumsderene var
placeret ved sammenkoblingen af de to togset, da toget pdbegyndte sin igangsaetning fra

perronen (se bilag 7.2).

Han tradte op pé indstigningstrinnet og holdt sig fast til toget ved hjalp af de to handlister,
der var placeret ved fererrumsderen, da toget begyndte at kore.

Afdede blev af vidner set stdende pa siden af toget, da dette korte ud pé streekningen i
retning mod Fredericia. Vidnerne kontaktede Fyns Politi.

Straekningen mellem Odense og Tommerup var en dobbeltsporet straekning, med en
maksimal tilladt hastighed pa op til 160 km/t. Toget kerte ad hajre spor.

K1.19:40 blev Driftscenter Danmark kontaktet af Fyns Politi, der fortalte, at de havde faet
en melding om, at der hang en mand uden pé toget.

Driftscenter Danmark kontaktede straks fjernstyringscentralen i Fredericia, for at fa
standset toget.

Fjernstyringscentralen fik med det samme sat indkerselssignalet i Tommerup pé stop,
hvilket var det signal, toget var tecttest pa.
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Toget korte pa dette tidspunkt 155 km/t.
Toget blev med det samme bragt til standsning.

KI1.19:42 kontaktede fjernstyringscentralen lokomotivfareren via straekningsradioen og fik
forklaret, hvad der var arsagen til, at toget var blevet standset.

Da lokomotivfereren fik informationen om, at der var observeret en person haengende uden
pa toget, blev toget umiddelbart efter gennemgéet med henblik pa at finde den observerede
person.

Fjernstyringscentralen bad de naeste tog, i begge retninger, pa straekningen mellem Odense
og Tommerup, om at kere med skarpet udkig, for eventuelt at kunne lokalisere personen.

KIl. 19:51 kaldte lokomotivfereren fra tog 70171 fjernstyringscentralen op og fortalte, at
toget var blevet gennemgaet, og at der ikke var blevet fundet nogen person. Toget fik
herefter lov til at fortsaette kerslen.

Da ingen af de efterfolgende tog, tre i hver retning, kunne rapportere om at have set den
manglende person, blev normal drift genoptaget.

Ombord pa tog 70171 blev der fundet to styk efterladt bagage, der senere blev identificeret
som afdedes ejendele.

Tirsdag d. 26-09-2023

Ved et gdende linjesyn, udfert af medarbejdere fra Banedanmark, blev en ded person
fundet i neerheden af et automatisk mellembloksignal (AM) nr. 2415 (km 173,0) ved hgjre
spor imellem Holmstrup og Tommerup.

Afdedes signalement passede overens med den person, der var blevet set ved tog 70171
d.10-09-2023.

. Tog afgang

Figur 1. Oversigtskort med markering af togets rute, samt markering af hvor personen blev fundet. Kilde: Bane GIS

Side 6 af 14
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2.2 Omstzendigheder

Involverede virksomheder og personale.
Folgende virksomheder ses involveret:

e DSB, Jernbanevirksomhed
e Banedanmark, Infrastrukturforvalter

Involveret personale 1 heendelsen:

e Lokomotivforer pa tog 70171
e Togforer pa tog 70171
e Stationsbestyrer fra fjernstyringscentral Fredericia
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Involveret materiel

Tog 70171 bestod af to koblede ER togset; 2031 forrest og 2014 bagerst, med en samlet
leengde péa 153 m.

23 Omkomne, kvaestede og skader i ovrigt

En passager omkom som folge af handelsen.

24 Ydre forhold

Klart vejr, dagslys, ca. 20 grader og ingen nedber.

3. UNDERSOGELSER
3.1 Overvagning

Gennemgang af overvagningsfilm fra Odense Banegard, spor 5 og 6, har vist felgende:

Minut:sekund | Hvad fremgar pé overvégningsfilmen

00:00 Tog 70171 standsede ved perron og &bnede derene i toget

00:04 Passagerer steg ud af tog

00:26 Afdede tendte en cigaret

01:24 Togfereren udvekslede feerdigmelding med lokomotivfereren

01:30 Dgrene begyndte at lukke

01:33 Dgrene er lukkede, og afdede trykkede péa knap til derabning af de
bagerste dore, og leb herefter frem til naeste derabning i
korselsretningen (se bilag 7.2)
01:38 Togfereren gik ind i toget og lukkede egen der
Afdgde forsggte at abne der og lgb fremad langs toget (se bilag 7.2)
01:51 Afdede ndede til forerrumsderen i midten af toget, og stillede sig op
pa indstigningstrinnet 1 hgjre side af kerselsretningen, da toget
begyndte at kere (se bilag 7.2)
Figur 2. Tidskoder og begivenheder fra overvagningsfilm
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3.2 Sikkerhedsbestemmelser

Jernbaneloven

Af Jernbanelovens kapitel 9, Ordensbestemmelser, fremgik det bl.a. af §45, stk.1, at det var
forbudt at stige pé tog, eller hindre den automatiske derlukning, nér derene var under
lukning.

DSB, Operatorens Drifts Instruktioner (ODI)

Tog 70171 blev fremfort af DSB, som i deres driftsinstruktioner (ODI), har beskrevet
arbejdsfordelingen imellem lokomotivfereren og togfereren i forbindelse med togets
afgangsprocedure.
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Her beskrives, at der skal foretages visuel efterkontrol, der skal sikre, at der ikke er
passagerer eller genstande i klemme i udvendige dere eller mellem perron og tog. Denne
efterkontrol skal ske for togfareren lukker sin egen der, og afgiver signal til
lokomotivfereren om, at toget kan igangsattes.

Banedanmark, Sikkerhedsreglement af 1975 (SR)

Banedanmark havde i sine trafikale regler, Sikkerhedsreglement af 1975, §2, stk. 5.3., taget
hgjde for situationer, hvor det kunne vare nedvendigt at f4 lokomotivfereren til at kere
med nedsat hastighed og holde skaerpet udkig.

Her beskrives, at stationsbestyreren overfor lokomotivfereren skulle angive arsag samt en
sa praecis stedfzestelse som muligt for kerslen med skeerpet udkig. Lokomotivfereren skulle
afpasse hastigheden efter forholdende, men maétte aldrig overstige 60 km/t.

33 Sikkerhedsledelsessystemet
DSB

DSB havde angivet, hvordan passagerer skulle forholde sig i forbindelse med togrejser.
Dette var beskrevet til passagererne i DSBs Ordensregler, som var tilgeengelige pa DSBs
hjemmeside, herudover var uddrag af disse regler beskrevet pa klistermarker, der var opsat
i tog og pa stationer, sé de rejsende ogsa havde mulighed for at laese disse undervejs pa
deres rejse, hvis de ikke tidligere havde veret bekendte med disse (se bilag 7.1).

DSBs Ordensregler

Det fremgik bl.a. af DSBs Ordensregler, at det var forbudt at forhindre togderene i at
lukke, og at man skulle stige af og pa toget i god tid.

DSB havde udformet disse regler som et klistermerke, som var opsat i tog og pa perroner.

Det er forbudt at forhindre togderene

2 i at lukke - sa stig af og op i god tid.

i+ L |
s t

Figur 3. Udklip fra DSBs Ordensregler
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34 Materieltekniske undersogelser

Forerrumsder

Under forerrumsderen var der monteret indstigningstrin og tillige to handlister, en p& hver
side af doren, for at lette indstigningen for personalet.

Forerrumsderen var til ind- og udstigning for togets personale, og var ved sammenkobling
af to togseet aflést.

Der var opsat adgang forbudt klistermaerke ved fererrumsderen.
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Figur 4. Fererrumsder, handlister og indstigningstrin

Logdata fra tog 70171 viste felgende:

e Toget havde ophold i Odense fra kl. 19:34 til 19:36
o Toget igangsatte og opndede en hastighed pa 155 km/t, inden bremsning blev indledt

e Toget korte med en hastighed pa 155 km/t ved uheldsstedet
e Toget blev bragt til standsning inden Tommerup

3.5 Infrastrukturforhold

Banedanmark

Banedanmark var Infrastrukturforvalter pa Streekning 1, mellem Kebenhavn H og
Fredericia/Taulov, og stod derfor bade for trafikafviklingen og de trafikale regler pa denne
straekning.

O-perronen imellem spor 5 og 6 1 Odense var ret og lige, hvilket gav gode oversigtsforhold
for togfareren.

Der var ved denne afgang god plads til passagererne.

Straekningen imellem Odense og Tommerup var en dobbeltsporet straekning, med en hejst
tilladelig hastighed pa 160 km/t for det pageldende tog.

Side 9 af 14



Alvorlig ulykke Andet 2023-491

3.6

3.7

Menneskelige faktorer

Afdedes adferd

Det kan ikke udelukkes, at afdedes adfeerd kunne vare forbundet med, at dennes ejendele
fortsat befandt sig ombord i toget.

Onsket om ikke at blive adskilt fra disse, sammen med en meget kort beslutningstid, da
toget begyndte at kare, kunne vere en medvirkende faktor til, at der blev taget en ikke
rationel beslutning om at tage ophold uden pa toget.

Det ma formodes, at afdedes formal med dette var at kere med til naste station, hvor der
igen var mulighed for at komme ind i toget.

Togfererens adferd

Togfererens muligheder for at overskue passagerudveksling og derlukning i forbindelse
med afgangsproceduren, synes ved handelsen at veere gode. Da Togfereren konstaterede,
at der ikke var nogen eller noget i klemme i derene, var der intet til hinder for at folge den
normale afgangsprocedurer, lukke sin egen der og afgé med toget.

Det forekom, at passagerer kom for sent til tog og betjente knap for derébning, efter
afgangsproceduren var igangsat, og derfrigivningen var taget tilbage. Her var det normal
procedure at prioritere rettidig afgang, efter visuel efterkontrol af derene.

Tidligere hzendelser af lignende art

Havarikommissionen har ikke tidligere gennemfort undersegelser af ulykker, hvor personer
har opholdt sig udvendigt pa indstigningstrinnet til fererrumsderene.

ANALYSE

Afdade steg ud af togets bagerste vogn, for at ryge en cigaret pa perronen, og forlod
dermed sine ejendele inde i toget.

Da toget skulle kere videre, blev afgangsproceduren for togets personale afviklet, og
derene blev lukket og efterkontrolleret af Togfereren for eventuelle fastklemte passagerer
eller bagage.

Oversigtsforholdene pé perronen for Togfereren ved denne afgang synes at vere gode, og
der var god plads imellem passagererne pa perronen.

Afdade reagerede ikke for, at afgangsprocedure og derlukning blev indledt og blev lukket
ude af toget, mens hans ejendele befandt sig inde i toget.

Afdede forsogte forgeeves at abne derene i toget ved at trykke pa knap for derdbning, men
derene var pa dette tidspunkt last. Afdede begyndte herefter at labe op langs toget,
sandsynligvis for at komme i kontakt med togets personale, for igen at kunne komme ind i
toget.

Afdede naede dog kun til midten af toget, hvor de to togsaet var koblet sammen, for at toget
satte 1 gang og begyndte at kare.
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Med afdades ejendele inde i toget, havde han kun ganske kort tid til at overveje og beslutte
sin naste handling. Han stillede sig op pé trinbreaettet ved forerrumsderen og holdt fast i de
to handlister, der er monteret pé hver sin side af forerrumsderen. Han stod saledes uden pa
toget, da dette kerte ud af stationen.

Fyns Politi fik en anmeldelse fra et vidne om, at der var en person, der hang pa siden af
toget fra Odense i retning mod Fredericia.

Politiet kontaktede Banedanmark, som ved at sette I-signalet ved Tommerup pé stop fik
toget standset.

I mellemtiden havde afdede stiet pa ydersiden af toget, og efter ca.13 km kersel med en
hastighed op til 155 km/t, var han sandsynligvis faldet af toget, ved AM-signal 2415, med
daden til folge.

Idet afdede befandt sig pa hejre side af togets kereretning (groftesiden), har det ikke veeret
muligt for eventuelle modkerende tog at opdage afdede uden pa toget.

Umiddelbart efter at toget var blevet bragt til standsning, blev Lokomotivfereren
underrettet af Stationsbestyreren om, at der var observeret en person heengende uden pé
toget. Toget blev herefter gennemgaet, med henblik pa at finde den observerede person.
Denne blev ikke fundet.

Pé baggrund af indrapportering om, at der muligvis havde opholdt sig en person uden pa
toget, igangsatte Banedanmark proceduren for kersel med skaerpet udkig for de
efterfolgende tog; tre i hver retning, Odense — Tommerup og Tommerup — Odense. Da
ingen af de efterfelgende tog kunne indrapportere noget unormalt, blev almindelig drift
igen genoptaget.

DSB har i sine Ordensregler beskrevet passagerernes enskede adferd ved pa- og afstigning
af tog. Disse var bl.a. gjort de rejsende bekendt via DSBs hjemmeside og ved
klistermarker opsat i tog og pa perron.

I disse regler fremgik det, at af- og pastigning skulle foretages i god tid.

Havarikommissionen har ikke haft mulighed for at afdeekke om afdede var bekendt med
disse regler. Havarikommissionen anser det for veerende mindre sandsynligt, at afdede
forholdte sig til disse regler, i det korte tidsrum der var til rddighed til at treeffe en
beslutning om at blive pa perronen eller treede op udvendigt pa toget og kere med.

Personalets adfzrd, i forhold til passagerernes sikkerhed, var beskrevet i ODI, DSBs regler
for hvorledes afgangsprocedurer skulle afvikles. Her fremgik det, at der skulle foretages en
efterkontrol af derene for at sikre, at der ikke var nogen passagerer der var fastklemte i
derene eller mellem perron og tog.

Togets personale oplevede ofte, at passagerer kom for sent til toget, og forsegte at dbne
togets dere efter de var lukket.

Denne efterkontrol blev udfert med godt udsyn pé perronen og afsluttes med, at Togfereren
gar ind 1 toget og lukker sin egen der.

Togfereren har derfor pé dette tidspunkt ikke leengere mulighed for at se, hvad der sker pa
perronen eller langs toget.
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5. KONKLUSION

Arsagen til ulykken var, at afdede valgte at holde sig fast udvendigt pa toget pa et trinbrat
ved en forerrumsder.
Ved en hastighed pa ca. 155 km/t faldt afdede af med deden til folge.

Beslutningen om at stige op pa trinbreettet var sandsynligvis truffet i hast og pavirket af, at
afdedes ejendele befandt sig inde i toget.
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6. ANBEFALINGER

Efter gennemforelse af ovenstdende undersegelse og evaluering af de tilgeengelige data,
finder havarikommissionen ikke grundlag for udstedelse af sikkerhedsanbefalinger.
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7. BILAG
7.1 DSBs klistermaerke med Ordensregler

Tilbage til Sikkerhedsledelsessystemet

Velkommen Welcome

Alle skal have en god rejseoplevelse med DSB. Vores ordensregler hjalper dig godt pa vej. Reglerne er til
for at give dig og dine medpassagerer en bedre rejseoplevelse. God tur.

We wish you a pleasant journey with DSB. Our regulations will help you on your way. These regulations
are intended to give you and your fellow passengers a better travel experience. Have a good journey.

Undga at steje eller pa andre
mader genere andre.

Please do not be too noisy or
otherwi ause a nuisance to others.

Du er velkommen til at tage din

Det er forbudt at forhindre togderene
i at lukke - sa stig af og op i god tid.
Itis hibited to prevent

the doors from closing

Hvis du medbringer cykel, skateboard,

hund med pa rejsen, hvis den er
i snor hele vejen.

Please keep your dog

lebehjul, rulleskejter mv., ma disse ikke
bruges pa stationsomradet eller i toget.
Do not use bicycles, skateboards, scooters,

Indtagelse af alkohol er
tilladt i moderat omfang.

Please only drink alcohol
in moderation.

Vi tager os gerne af dit affald - bare
du selv smider det i skraldespanden

Please put your rubbish
in the bins provided.

Du ma ikke ryge i vores
tog og pa vores stationer.

Smoking is prohibited.

Rejseregler

Du skal have kebt billet inden du stiger pa toget.

rollerskates, etc., within the station or on

board trains.

Det er ikke tilladt at tigge.
Begging is not permitted.

Ophzengning af plakater, graffiti eller
haervaerk pa stationsomradet og i tog
er forbudt

Billposting, graffiti and other vandalism
are prohibited.

Du skal aftale det med os, hvis du vil

spille musik, lave indsamlinger, optage

video og fotografere til offentlig brug
eller uddele tryksager mw.

\lou need permission to play music,
carry out a colle
photographs for commercial use or hand
out printed material.

Conditions of camriage

Vou have to buy a ticket before entering the train.

. record video or take

Har du ingen billet, kan du blive palagt en kontrol-
afgift. Rejseregler med oplysning om rejsetids-
garanti, erstatning ved forsinkelse, erstatnings-
befordring, erstatningsansvar mm. kan findes pa

Without a valid ticket you will have to pay a penalty
fare. Rules of travet specifying travel time guarantee,
compensation in the event of delay, replacement

transport, liability to pay damages, etc. are available

DSB's hjemmeside.

Derudover skal du respektere og folge henstilling-
er fra DSB's medarbejdere.

Overtraadelse af de ovenstaende regler kan med-
fore bortvisning og politianmeldelse under hen-
visning til Jernbanelovens kapitel 9.

Har du behov for hjzlp ved sygdom el.lign.,
ring 112. Har du behov for hjzelp til din rejse, sa
kontakt vores togpersonale, eller ring til Kunde-
centeret 70131415.

Oktober 2018

at DSB's website.

Please show respect to DSB’s staff and follow any
requests or instructions they may give you. Acting
in breach of the above regulations may result in
eviction and the matter being reported to the
police under the Danish Railway Act, Section 9.

In case of emergency, phone 112

for assistance. Should you require

assistance during your trip, please
contact our train staff or phone the
Customer Service Centre,

tel. +45 70131415,
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Skitse af togets oprangering og illustration af afdedes ferden

Tilbage til Beskrivelse af uheldet

Tilbage til Overvagnin
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