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Alle tider er i UTC. 

 

Luftfartsenheden i Havarikommissionen modtog den 17.9.2012 kl. 14:20 meddelelse om hændelsen 

fra Kontrolcentralen (EKCH).   

 

Faktuelle oplysninger 

Flyvningens forløb 

 

 

Tid 

tt:mm:ss 

 

 

Situation – kort beskrivelse af instruktioner og 

manøvrer etc. 

 

Separation 

Distance 

 [nm] 

Højde 

[fod] 

 Fly A udførte en IFR ruteflyvning fra Oslo Gardermoen 

(ENGM) til København Kastrup (EKCH).  

 

Piloterne i fly A var i radiokontakt med Kastrup Final 

(120.200 MHz). Fly A fløj på sydlig kurs. 

 

Fly B udførte en IFR ruteflyvning fra Madeira Funchal 

(LPFU) til EKCH. 

 

Piloterne i fly B var i radiokontakt med Kastrup Final 

(120.200 MHz). Fly B fløj på nordøstlig kurs. 

 

  

  

REDEGØRELSE 

HCLJ510-2012-156 Lufttrafikhændelse 

Dato og tid: 17.9.2012 kl. 13:00 UTC 

Hændelsessted: Ca. 9 nm nordøst for København Kastrup (EKCH) 

Lufttrafiktjenesteluftrum: Copenhagen TMA, luftrumsklasse C 

Fly: A B  

Luftfartøjstyper: B738 A320  

Flyvehøjder (  ):  A3000  A3000   

Flyveregler: IFR IFR  

Civilt eller militært luftfartøj: Civilt Civilt  

Lysforhold: Dagslys  

ATS: Kastrup Final (120.200 MHz) 

Informationskilder: Air Traffic Safety Report (ATSR), radardata, talekommunikation 

samt Havarikommissionens egne undersøgelser. 

Klassifikation af lufttrafikhændelsen: B) Sikkerhed ikke tilsikret 
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Tid 

tt:mm:ss 

 

 

Situation – kort beskrivelse af instruktioner og 

manøvrer etc. 

 

Separation 

Distance 

 [nm] 

Højde 

[fod] 

12:57:30 

- 

12:57:35 

 

Piloterne i fly A fik instruktion om at gå ned til 3000 

fod. 

 

  

12:57:37 

- 

12:37:42 

 

Piloterne i fly B fik instruktion om at gå ned til 3000 

fod. 

  

12:57:53 

- 

12:57:57 

 

Piloterne i fly A fik instruktion om at flyve med en 

flyvefart på 210 kts. 

  

12:58:00 

- 

12:58:04 

Piloterne i fly B fik instruktion om at dreje til højre til 

styrende kurs 070°. 

Piloterne i fly B læste instruktionen tilbage. 

 

  

12:58:28 

- 

12:58:36 

Piloterne i fly A fik instruktion om at dreje til højre til 

styrende kurs 190° og etablere sig på localizeren til 

bane 22L. 

 

  

12:58:49 

- 

12:59:10 

Flyvelederen bad piloterne i fly B bekræfte at de fløj på 

styrende kurs 070°.  

Piloterne læste tilbage at de ville dreje til styrende kurs 

070°.  

Flyvelederen instruerede piloterne i fly B om at 

foretage et venstredrej til styrende kurs 060°.  

 

  

12:59:25 

- 

12:59:35 

 

Piloterne i fly B fik instruktion om at dreje yderligere 

til venstre til styrende kurs 050°.  

  

12:59:35 

- 

12:59:47 

Piloterne i fly A fik instruktion om at gå ned til 2000 

fod, at holde en flyvefart på 180 kts samt blev klareret 

for indflyvningen til bane 22L. De blev derefter bedt 

om umiddelbart at begynde nedgangen til 2000 fod. 
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Tid 

tt:mm:ss 

 

 

Situation – kort beskrivelse af instruktioner og 

manøvrer etc. 

 

Separation 

Distance 

 [nm] 

Højde 

[fod] 

12:59:49 

- 

12:59:55 

 

Flyvelederen instruerede piloterne i fly B om at dreje til 

styrende kurs 030° samt at øge drejeraten (for at 

mindske drejeradius).  

  

13:00.02 

- 

13:00:05 

 

Flyvelederen instruerede piloterne i fly A om at 

fortsætte på den aktuelt fløjne kurs. 

 

  

13:00:06 

- 

13:00:12 

 

Piloterne i fly A fik instruktion om at dreje til venstre 

til styrende kurs 160°. 

  

13:00:13 

- 

13:00:19 

 

Piloterne i fly B fik instruktion om at dreje til venstre til 

styrende kurs 360°. 

>3,0 0 

13:00:20 

- 

13:00:26 

Ifølge radarpræsentationen blev adskillelsesminima 

underskredet. 

 

3,0  

faldende til 

2,7 

 

0 

13:00:27 

- 

13:00:47 

Flyvelederen instruerede piloterne i fly A om at gå ned 

til 1500 fod, foretage et højredrej til styrende kurs 250° 

samt at fly A var klareret for indflyvning til bane 22L. 

 

Kl. 13:00:28 radarpræsenteredes mindste horisontale 

radaradskillelse på 2,6 nm, herefter øgedes adskillelsen. 

 

Se bilag 1. 

 

2,6  

stigende til  

>3,0 

 

varierende 

mellem 

0 og 100 

 

13:00:48 

- 

13.00:55 

Flyvelederen instruerede piloterne i fly B om at dreje til 

højre til styrende kurs 120°. 

 

Ifølge radarpræsentationen blev adskillelsesminima 

genoprettet. 

 

>3,0 

 

100 

stigende til 

200 
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ATS instruks 2 (uddrag)  

3. Luftrumsklassifikation 

3.1 Klasse C: IFR- og VFR-flyvninger er tilladt. Der ydes flyvekontroltjeneste til alle flyvninger, og 

der sikres adskillelse mellem IFR-flyvninger og andre IFR- eller VFR-flyvninger.  

 

ATS instruks 3 (uddrag)  

2.2 Højdeadskillelsesminima  

2.2.1 I flyvehøjder mindre end FL 290 skal adskillelsesminimum være nominelt 1000 fod.  

 

ATS instruks 10 (uddrag)  

6.2 Radaradskillelsesminima  

6.2.1 Medmindre andet er anført i Lokal ATS-instruks, og under overholdelse af pkt. 6.1.1, skal det 

horisontale radaradskillelsesminima mellem primære radarblip, SSR-svar og radarpositionssymboler 

være mindst 5 NM.  

 

14.8 Radaradskillelsesminima  

14.8.2 Såfremt det er anført i Lokal ATS-instruks, kan det i punkt 6.2.1 anførte radaradskil-

lelsesminimum, i flyvehøjder under FL 195 og under overholdelse af pkt. 6.1.1, reduceres til 3 NM i 

nærmere definerede områder, forudsat at de involverede luftfartøjer er under hastighedskontrol og af 

radarflyvelederen og/eller iht. lokale procedurer som anført i AIP er begrænset til max. 250 KTS IAS.  

 

Havarikommissionens vurderinger 

Det er Havarikommissionens vurdering at radaradskillelsesminima (3 nm eller 1000 fod) blev 

underskredet som følge af at luftfartøj B efter at have modtaget instruktion kl.12:58:00 om at dreje til 

styrende kurs 070°, drejede til anslået styrende kurs 170°. Årsagen til denne afvigelse skønnes at bero 

på ligheden mellem de to kurser (070/170). 

 

Havarikommissionen anser flyvelederens efterfølgende afværgeforanstaltninger for at være 

hensigtsmæssige. 
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 Bilag 1 

 

 


